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 Gares de  
niveau 1 

Gares de  
niveau 2 

Gares de  
niveau 3 

Autonomie maximale cible   

Accessibilité avec aide humaine  à titre provisoire cible  

Service de transport de 
substitution 

 à titre provisoire cible 
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Gares de niveau 1

Travaux indispensables pour 
accessibilité pour tous 

Travaux complémentaires pour 
accessibilité maximale 

Rehaussement de tous 
les quais < à 55 cm  

Mise en place 
d'ascenseurs                

Création de passages 
dénivelés dans certaines 

gares non encore 
équipées  

passages dénivelés dans certaines 
gares en fonction des critères de 

sécurité ferroviaire 

Gares de niveau 2

bandes d'éveil à la vigilance, rénovation des passages 
planchéiés le nécessitant, revêtement de quais, guichets 
abaissés, boucles magnétiques, portes automatiques, 

réaménagment du Bâtiment Voyageurs, balises sonores, 
sanitaires, réaménagement du parvis...
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2011 2015 2020

Ferroviaire Gares ferroviaires N1 

Gares ferroviaires N2

Gares ferroviaires N3 

Matériel ferroviaire 

Routier Points d'arrêt N1 et N2

Points d'arrêt N3

Matériel 

Information Information 
Centrale de mobilité 

Aide humaine 

Aide humaine

mise en accessibilité des points d'arrêt 

aménagements complémentaires
Transport de substitution 

Transport de substitution 

mise en accessibilité des supports d'information 

mise en accessibilité du matériel 

aménagements indispensables 

aménagements indispensables 

aménagements complémentaires

mise en accessibilité du matériel existant 
livraison de nouveaux matériels conformes aux normes récentes 

Transport de substitution 
Transport de substitution 
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• Commentaires :
•Ponctualité de l’ensemble des trains de la ligne à fin décembre 2008 de 90,8%.
•Ponctualité de l’ensemble des trains de la ligne à fin mars 2009 de 90,7%.
•La ponctualité de la ligne est toujours supérieure à  la ponctualité du réseau.
•Impact des travaux de renouvellement de voies du 5 janvier au 20 février entre Moirans et Gières

Ponctualité de l'ensemble 
des trains de la ligne et du réseau

78,5%79,6%
84,9%

91,6%91,7%88,8%87,3%90,9%89,4% 88,4% 86,0%

87,3%86,2%
94,7%93,20%93,50%

89,10%88,20%
94,10% 92,80% 90,2% 90,3% 91,4%

50,0%

60,0%

70,0%

80,0%

90,0%

100,0%

avr mai juin juil août sept oct nov déc janv-09 fev-09 mars-09

Ponctualité réseau tous trains
2008/2009

Ponctualité tous trains de la ligne
2008/2009
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• Commentaires :
•Train 885305 : Arrivée Grenoble à 7h265. Ponctualité moyenne à fin mars de 94,5%
•Train 885409 : Arrivée Grenoble à 7h46. Ponctualité moyenne à fin mars de 93,6%
•Train 885309 : Arrivée Grenoble à 8h06. Ponctualité moyenne à fin mars de 98,2%

Ponctualité des 3 principaux trains migrants du mat in de la ligne Grenoble - St André le Gaz
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65

70
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85

90

95

100

avril mai juin juillet aout sept oct nov dec janv fev mars

Train N°885305 ;
330  clients

Train N°885409 ;
360 clients

Train N°885309 ;
320 clients



21

A����!���
	!�(�����(��,������!��	�
��
���	

• Commentaires :
•Train 883370 : Départ de Grenoble à 16h50. Ponctualité moyenne à fin mars de 92%
•Train 883484 : Départ de Grenoble à 17h30. Ponctualité moyenne à fin mars de 80,1%
•Train 883374 : Départ de Grenoble à 17h50. Ponctualité moyenne à fin mars de 76,8%

Ponctualité des 3 principaux trains migrants du soi r de la ligne Grenoble - St André le Gaz
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Train N°885370 ;
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Train N°885484 ;
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Nombre de trains supprimés et principales causes

Motifs avr mai juin juil août sept oct nov dec janv fev mars Total

Mouvements sociaux 0 0 0 2 0 0 41 51 12 46 0 36 188

Causes matériel 23 10 7 10 4 7 2 9 14 14 15 8 123

Cause infrastructure (dont travaux) 0 0 0 1 0 1 0 5 1 4 3 0 15

Gestion du personnel 4 0 0 0 1 0 2 1 2 6 2 1 19

Intempéries, accidents de 
personnes, obstacles, malveillance

14 3 0 2 11 0 6 1 13 0 1 9 60

Autres motifs 2 4 3 0 6 3 0 2 0 0 4 0 24

Total suppressions en pointe 29 15 3 11 14 9 30 43 24 49 15 32 274

Nb de trains circulant en pointe 693 584 614 528 462 689 746 593 681 583 559 643 7375

Total toutes suppressions 43 17 10 15 22 11 51 69 42 70 25 54 429

Nb total de trains circulant 1062 907 942 857 781 1051 1148 934 1042 876 25 999 10624

% de suppressions causes 
externes SNCF

32,6% 17,6% 13% 50,0% 12% 1,4% 31,0% 4,0% 16,7% 14,0%
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Politique Vélos en gare
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collectives

individuelles

� Le déploiement des consignes 
en Rhône-Alpes

� Le service TER + VELO
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���������������
C-����!	�+������/�*5 D����D����!���	3�'�!���
	!����!�� �	!���

	���+	!1��+	������	��E$�
C-���	!��������!	�+��	�'�	���	��	���	!��<��(	�	��!1���� ��	����	1���������������+	��
��%%��	��	!��<��(	�	��!�	��!	�+��	!�/+�
�!������!3

•1730 consignes posées

C��(�����F(	!���+	��!����(��
���'�0�����!�	��
.����������/*5 ��!<� 	��!	(�	���	�����3

C&@����!���	!�� �����G�	�����	!��	�����
C�>����!���	! en 2010 Consigne individuelle : Le Grand Lemps
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