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Le contrat de performance, signé le 3 novembre 2008,

constitue une premiére dans I’histoire du systéme
ferroviaire francais. Véritable feuille de route confiée par I’Etat a Réseau
Ferré de France, il reprend les engagements forts issus du Grenelle
Environnement. Il définit notamment les objectifs de modernisation
de linfrastructure et les modalités de développement d’une
nouvelle offre commerciale du réseau, afin d’en améliorer la qualité,
les services et la sécurité.

Avec ce contrat, I'Etat fait entrer le réseau national dans I'Europe des
transports du XXI¢ siécle. Dans cette méme optique, Réseau Ferré de France
prend avec I'Etat 33 engagements, dont les progrés seront suivis
a travers une série d’indicateurs.

La rénovation du réseau est un grand enjeu national, dont RFF
fait une priorité.Sur la période 2008-2012, 7,3 milliards d’euros
seront investis pour le renouvellement de 3940 km de voies
et de 1430 appareils de voie. Réseau Ferré de France pilote
la réalisation des ces travaux et confie a la SNCF la maitrise d’ceuvre.
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UN CHANTIER DE RENOUVELLEMENT DE VOIE EST UNE OPERATION REALISEE
A L’AIDE D’UNE UNITE MOBILE ET ENTIEREMENT MECANISEE.

IL SE DECOMPOSE EN QUATRE ETAPES.

Le degarnissage

La dégarnisseuse souléve
la voie et extrait le ballast
sur une profondeur
d’environ 25 centimetres.
Le ballast passe au criblage,
la partie récupérable est
redéposée sous la voie,

: . “"! tandis que le vieux ballast,
non récupérable, est chargé dans des wagons
tombereaux situés a 'avant de la machine. Ensuite,
un train de ballast neuf et une bourreuse assurent
un premier relevage pour rendre la voie accessible
a la circulation des trains suivants.

La pose

Les anciens rails sont
détirefonnés puis écartés de
la voie par le train de subs-
titution. 1l enléve ensuite
les vieilles traverses en bois
et les remplace immédia-
tement par des traver-
ses en béton équipées
d’attaches de fixation rail/traverse «FastClip».
Les longs rails neufs de 300 metres, déchar-
gés préalablement sur le co6té de la voie,
sont progressivement mis en place, fixés sur les
traverses et soudés entre eux par aluminothermie.
Les anciens rails sont récupérés ultérieurement
par un train spécial. Comme pour le chantier
de dégarnissage, un déchargement de ballast
suivi d'un bourrage permet le passage des trains
travaux et commerciaux suivants.

Une « suite rapide » renouvelle environ 1 000 metres

de voie chaque jour.

OBJECTIF : REMPLACER LES TRAVERSES ET LES RAILS



Le relevage

Une grande précision est
| exigée afin de respecter le
profil prescrit (nivellement,
coordonnées horizontales,
dévers dans les courbes).
Le relevage s'effectue en
deux ou trois phases,
rehaussant chacune la
voie de 80 mm maximum. D’abord un train travaux
déverse et répartit la quantité de ballast nécessaire,
puis une bourreuse positionne la voie aux cotes
indiquées avant que la régaleuse ne se charge
de profiler le ballast.
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Pendant ces trois phases, la reprise des circula-
tions ferroviaires, en dehors des périodes d’activité
du chantier, se fait a une vitesse réduite a 60
km/h puis a 100 km/h. La voie sera ensuite vieillie
artificiellement par un stabilisateur dynamique qui
reproduit les vibrations équivalant au passage
de 100 000 tonnes de train.
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La libéeration
OBJECTIF : REPARTIR LES CONTRAINTES DU RAIL

La libération a lieu quelques
jours apres l'opération de
! mise a niveau de la voie,
B-! et a pour objectif de borner
dans une fourchette déter-
i minée les contraintes internes
§ que supportera le rail du fait

: 4 des variations de températures.
Pour ce faire, lors de cette opération, le rail est artificiel-
lement amené a une tepérture comprise entre
20 et 32°C. Cette température, appelée température
de référence, correspond a celle ou le rail n’est soumis
a aucune contrainte d’origine thermique.

Grace a ces opérations, la résistance du chassis
de voie (rail, ballast, traverses) est en mesure
de s’opposer aux efforts de dilatation et de traction
que subit le rail en permanence lors des variations
de température, qui n"ont donc aucune conséquence
sur la géométrie de la voie.

Le renouvellement s’achéve quelques jours aprées
un dernier reprofilage du ballast et un bourrage
complémentaire. Les trains peuvent alors circuler
a vitesse normale.



B F quoi consiste
Il N renouvellement
E des voies ?

Un chantier de renouvellement de voie consiste a remplacer

la totalité ou une partie des éléments qui la constituent : le ballast,
les traverses, les rails et les systémes de fixation des rails. Ce type
de chantier, trés technique, est assuré par des unités appelées
«suites rapides» qui procédent avec une forte mécanisation

au renouvellement des voies dans des délais trés performants.
L’enjeu étant de limiter le plus possible I'impact sur la circulation
des trains commerciaux.

B Pourquoi réaliser s
Bl un renouvellement éco-responsable

. Tous les éléments anciens de la
- d e S VO I e S ? voie sont recyclés:

-les traverses en bois sont

Les raisons qui motivent un renouvellement des voies revendues et traitées par des

peuvent étre de deux ordres : entreprises agrées.

B L usure de la voie, due 3 son vieillissement, ne permet - le ballast est trié, celui qui n’est
plus de garantir, par des méthodes classiques d’entretien, pas réinjecté dans les chantiers
une résistance des éléments de structure et des qualités estrecyclé.
géomeétriques convenables. : . aa

-les rails sont récupérés par les
ateliers SNCF de Saulon. Ceux

B e nouveaux impératifs de performance, de confort qui ne sont pas réutilisables

ou de productivité nécessitent de faire évoluer la structure sont revendus a des ferrailleurs.
et la géométrie de la voie.




MATERIAUX NECESSAIRES

A LEQUIPEMENT D’UN KILOMETRE DE VOIE
120 tonnes deriss

1 666 traverses béton (environ 400 tonnes)

6700 attaches élastiques
2500 tonnes

de ballast (hors ligne a Grande vitesse)

c’est Ieffectif moyen des agents SNCF WAGONS NECESSAIRES AU FONCTIONNEMENT
prlnC|pa.|emen.t dédiés a la sécurité du personnel D’UN CHANTIER DE RENOUVELLEMENT

et des circulations
500 en rotation permanente

300 200 pour le ballast

c’est I'effectif moyen des ouvriers entreprise 1 20 pour les traverses

1 00 pour I'évacuation des déblais

1 ooo m 50 pour I'évacuation des rails

c’est la longueur de voie renouvelée par jour
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